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Beratungsfolge:

Gremien: Sitzungstermin: Zustandigkeit:

Ausschuss fur Mobilitat und Infrastruktur 06.04.2022 Kenntnisnahme

Kurziibersicht:

Auf Basis des umfangreichen Prifauftrags Vorlage Nr. 20212508 hat die Verwaltung einen Vor-
schlag zur Anderung des VorbehaltsstralRennetzes und des klassifizierten Netzes erarbeitet. Dieser
Entwurf wird mit der vorliegenden Mitteilung vorgestellt und bildet die Grundlage der nun durchzu-
fuhrenden Burgerbeteiligung, bevor die abschlieRende politische Beratung und Beschlussfassung
erfolgt.

Wortlaut:

1. Anlass und Vorbemerkungen

Das vorfahrtsberechtigte Hauptverkehrsstrallennetz (Vorbehaltsstraliennetz) ist 1992 entwickelt
worden und wurde 2004 sowie 2011 Uberarbeitet. Ergédnzend dazu wurde 2014/2015 die Heraus-
nahme eines Teilsticks der Fritz-Reuter-Str. aus dem VorbehaltsstraRennetz (Vorlage Nr.
20140864) beschlossen.

Aufgrund diverser Netzanderungen und baulicher Entwicklungen in den letzten Jahren, die mit einer
Veranderung der Verkehrsbedeutung einzelner StralRen bzw. Stralenabschnitte einhergehen, ist
eine Aktualisierung des Vorbehaltsstrallennetzes geboten. Der Ausschuss flur Mobilitat und Verkehr
hat die Verwaltung daher mit der Vorlage Nr. 20212508 mit der Uberarbeitung beauftragt. Erganzend
dazu ist auch die Neu-Klassifizierung von Stral3en sowie die Auf-/Abstufung im klassifizierten Stra-
Rennetz (,Umstufung®) erforderlich.

Der Plan des Vorbehaltsstralennetzes, Stand 2011, stellt neben dem bestehenden und gebauten
StraRennetz zusatzlich Netzanderungen und -verdichtungen dar, bspw. in Form von Entlastungs-
strecken und UmgehungsstralRen, die zum Schutz empfindlicher Siedlungsbereiche oder aber zur
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Erhdéhung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung im Gesamtnetz vorgesehen waren. In der
Systematik des bestehenden Plans der Vorbehaltsstrallen wurden die entlasteten Stral3enab-
schnitte nicht mehr als Bestandteil des Vorbehaltsstralennetzes dargestellt, wenn im Fall einer Re-
alisierung der Entlastungsstralie von einem Bedeutungsverlust und/oder einer Abstufung in der
Klassifizierung auszugehen war.

Da die Umsetzung der Planungen von vielen Faktoren abhangig ist und schwer prognostizierbar ist,
sollen in der neuen Systematik der Plandarstellung sowohl das Bestandsnetz als auch avisierte Net-
zanderungen dargestellt werden.

Diese Netzbereinigung schliel3t auch diejenigen StraRen mit ein, die heute existieren, bisher nicht
als Bestandteil des Vorbehaltsstrallennetzes charakterisiert sind, diese Funktion aus Sicht der Ver-
waltung jedoch erfillen.

Die beschriebenen Netzanpassungen und Bereinigungen im Bestandsstraflennetz sind entspre-
chend gekennzeichnet und den jeweiligen Bezirken zugeordnet.

2. Definition VorbehaltsstraBennetz und Klassifizierung

Das vorfahrtsberechtigte Hauptverkehrsstrallennetz (Vorbehaltsstrallennetz) umfasst

Bundesautobahnen und Bundesstrafen,

Landesstralien und Radschnellverbindungen des Landes,
Kreisstrallen sowie

Strallen mit Uberbezirklicher Bedeutung.

Das Vorbehaltsstrallennetz (vorfahrtsberechtigtes Hauptverkehrsstrallennetz) ist das Verkehrsstra-
Rennetz, Uber das alle Kfz-Verkehre abgewickelt werden sollen, die Uber die reine Erschliefungs-
funktion der anliegenden Nutzungen hinausgehen. Ziel ist es, Uber dieses Straltennetz sowohl die
innerstadtischen ortsteilverbindenden als auch die regionalen und Uberregionalen Kfz-Verkehre zu
fihren. Grundsatzlich soll GUber das Vorbehaltsstrallennetz der Schwerverkehr sowie der Linienbus-
verkehr des Offentlichen Personennahverkehrs abgewickelt werden.

Zur Erflullung dieser Aufgabe sind die Strallen des VorbehaltsstralRennetzes in der Regel entspre-
chend den Standards der einschlagigen Richtlinien hinsichtlich der Stral3enbreite, des Lichtraum-
profils, der Tragfahigkeit des Unterbaus und der Bricken sowie mit Gehwegen und Radwegen im
angebauten Bereich ausgebaut. Die Kreuzungen sind — soweit erforderlich — mit Lichtsignalanlagen
und Abbiegespuren versehen. Flr Zu-Ful3-Gehende und Radfahrende sind Querungshilfen einge-
richtet und teilweise durch Lichtzeichenanlagen gesichert. Hierdurch werden Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit des Vorbehaltsstrallennetzes gewahrleistet. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt in der Regel 50 km/h. Von der Regelgeschwindigkeit kann in begriindeten Fallen und
auf Basis strallenverkehrsrechtlicher Anordnungen abgewichen werden.

Parallel zu dem Vorbehaltsstrallennetz wurden die Zonengeschwindigkeitsbereiche (Tempo 30 —
Zonen) auf der Grundlage des § 45 Abs. 1 ¢ StVO entwickelt. Die Tempo-30 Zonen sind Uberwie-
gend Wohnbereiche, die vom gebietsfremden Durchgangsverkehr weitgehend freigehalten werden
sollen. Die Herausnahme einer Stra3e aus dem VorbehaltsstraRennetz bedeutet nicht automatisch
eine Legitimierung fur die Anordnung von 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Das Vorbehaltsstrallennetz ist weiterhin Grundlage der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Bo-
chum fur die funktionsgerechte und sichere Abwicklung des notwendigen Kfz-Verkehrs. Weitere In-
formationen zum Vorbehaltsstrallennetz kdbnnen dem ,Mobilitdtskonzept der Stadt Bochum® (siehe
Vorlage Nr. 20170189) entnommen werden.

Eine Ubersichtstabelle zu den Unterschieden zwischen den verschiedenen Kategorien im Stralen-
netz (Vorbehaltsstrallen, Zonengeschwindigkeitsbereiche und sonstigen Stralien) ist als Anlage 1
beigeflgt.
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3. Anderungen im VorbehaltsstraBennetz und klassifizierten Netz

Im Bereich der Uberortlichen Strallen und Verkehrswege des Bundes sind in das Vorbehaltsstra-
Rennetz nachrichtlich aufzunehmen:

A448 Querspange (Neubau)

Die A448 verbindet das AK Bochum-West (A40/A448) mit dem AK Bochum/Witten (A43/A44). Nach
Aufstufung der Bestandstrecke des Donezk-, Oviedo-, und Nordhausenrings zur Bundesautobahn
(vgl. Vorlage Nr. 20013477/00) wird mit Fertigstellung des Reststiicks der sog. Querspange die Ver-
bindung der Autobahnkreuze hergestellt.

Aufgrund der unter 2. dargestellten Charakteristika ist die A448-Querspange Bestandteil des Vorbe-
haltsstralRennetzes.

Radschnellweg Ruhr

Abschnitte des Radschnellwegs Ruhr sind gemaf Stralen- und Wegegesetz und aufgrund der Gber-
lokalen Bedeutung in das VorbehaltsstraRennetz aufzunehmen. Sie werden als Landesstralie klas-
sifiziert und sind niederrangigen Strallen bevorrechtigt.

Im Folgenden werden die von der Verwaltung vorgeschlagenen Anderungen je Bezirk aufgefiihrt
(siehe auch Anlagen 2 und 3).

3.1. BEZIRK | - BOCHUM-MITTE

3.1.1. Aufnahme in das VorbehaltsstraRennetz

Verbindung VeimannstraBBe (Herne) und RensingstralRe (ErschlieBung LIDL-Warenverteilzen-
trum), sowie Anschliisse an Herner Strale

Die Firma LIDL mdchte auf der Stadtgrenze von Herne und Bochum ein Warenverteilzentrum er-
richten. Zur Anbindung und Erschlielung dieses Verteilzentrums, aber auch v.a. zur Ertuchtigung
des gesamten interkommunalen Gewerbegebietes Her-Bo-43 wird eine leistungsfahige, direkte An-
bindung an das Ubergeordnete Netz erforderlich. Um dies zu gewahrleisten, ist der Bau einer Ver-
bindungsstrale zwischen Veimannstral3e und RensingstralRe, mit Unterfuhrung der A43, notwendig.
Aufgrund der Verbindungsfunktion fiir die Stadte Bochum und Herne und der besonderen Bedeutung
fur die Abwicklung des Schwerverkehrs erflllt diese Stralle die Anforderungen an eine Stral’e des
Vorbehaltsnetzes.

Am Gartenkamp zwischen HerzogstraRe und Meesmannstrale

Zur Wahrung des Netzzusammenhangs wird der Abschnitt der Stralle Am Gartenkamp zwischen
Herzogstralle und Meesmannstral3e in das Vorbehaltsnetz aufgenommen. Daflr wird die Verlange-
rung der Herzogstral3e, tGiber den Kreisverkehr Am Gartenkamp, nicht weiterverfolgt. Zum einen war
die verkehrliche Wirkung bereits vorher als nicht besonders hoch bescheinigt worden (siehe Gut-
achten HerBo-43, 2012), zum anderen gibt es grolRes Interesse seitens der Wilbergschule, die Fla-
che zur Erweiterung zu nutzen, da die momentane Raumkapazitat nicht fiur alle Schulklassen aus-
reicht, so dass einige Klassen in Containern unterrichtet werden missen.

3.1.2. Herausnahme aus dem Vorbehaltsstralennetz

CruismannstraBe
Bei Herausnahme der Zillertalstrale aus dem Vorbehaltsstralennetz (s.u.) ist die Cruismannstralie
ebenfalls herauszunehmen, da kein Netzzusammenhang mehr besteht.

Freigrafendamm

Der Freigrafendamm soll als Radroute gestarkt werden. Uber eine Herausnahme aus dem Vorbe-
haltsstralRennetz und Anordnung von Tempo 30 kann der Radverkehr sicher im Mischverkehr ge-
fuhrt werden. Durch die Entwicklung des Ostparks ist jedoch mit einer Verkehrszunahme zu rechnen.
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FriederikastraBe, zw. Hattinger StraBe und Koénigsallee
Die Friederikastralle hat in dem o.g. Abschnitt eine hohe Verkehrsbelastung, jedoch besteht ein
geringer Durchgangsverkehrsanteil bei vorherrschendem Quell-/Zielverkehr.

ZillertalstraBe

Die ZillertalstralRe hat im Vergleich zu anderen StralRen des Vorbehaltsstrallennetzes eine nachran-
gige Bedeutung und mit ca. 3.000 Kfz am Tag auch eine geringe Verkehrsbelastung. Auf Herner
Stadtgebiet gilt bereits 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit, zudem konnte in der Forts-
chreibung des Nahverkehrsplans in Verhandlungen mit der Stadt Herne kein stadtgebietstbergrei-
fender Busverkehr erreicht werden.

Hofsteder StraBe / Direktanbindung A40

Eine Direktanbindung zwischen A40 und der Hofsteder Stralle erscheint aufgrund der bestehenden
Anschlussstelle verkehrlich nicht mehr notwendig und realisierbar. Aus der Vergangenheit ist auler-
dem bekannt, dass die Autobahn GmbH (friher: Strallen.NRW) solchen Ausfahrten kritisch gegen-
Ubersteht.

Verlangerung PorschestralRe

Eine Verlangerung der PorschestralRe Uber die A40 zur Darpestralie wird derzeit nicht weiterverfolgt,
da nicht mehr notwendig und realisierbar.

Auch der bestehende Abschnitt der Porschestralle westlich der Gahlenschen Stralte soll aufgrund
des dann fehlenden Netzzusammenhangs und der nachrangigen Verkehrsbedeutung aus dem Vor-
behaltsstralRennetz fallen.

3.1.3. Umstufung

Am Gartenkamp, zwischen HerzogstraBe und WilbergstraBRe
Die Stralle Am Gartenkamp zwischen HerzogstralRe und Wilbergstral’e wird wegen der anliegenden
Schule und Tempo 30-Zone zur Gemeindestralle abgestuft.

KohlenstraRe, zwischen Wattenscheider StraBe und Essener Stralle

Der nordliche Teil der KohlenstralRe, zwischen Wattenscheider Stralle und Essener Straf’e, wird
Gemeindestralle. Das mit Hochstgeschwindigkeit 30 km/h geregelte Wohngebiet hat mit der Zeit an
Verkehrsbedeutung fiir den MIV verloren.

Meesmannstralle
Die Meesmannstralte wird zwischen Am Gartenkamp und Rensingstraflie zur Kreisstralle hochge-
stuft.

RensingstraBe, zwischen MeesmannstraBe und Herner StraRe
Die Rensingstralle wird zur Kreisstral’e und schlielt an die K17 an.

Wattenscheider Strale, zwischen Darpestrafe und Elbinger StraRe

Im Zusammenhang mit der ,Bochumer Losung® (AK Bochum-West, A448) und der Entlastung durch
die Verlagerung von Verkehren auf die Hansastralle (Gewerbegebiete) und die OU Giinnigfeld hat
die Bochumer Stral’e an Verkehrsbedeutung verloren.

Die Wattenscheider Stra3e im genannten Abschnitt soll zukunftig als Gemeindestralle klassifiziert
sein.

Wilbergstralle
Die Stralze Wilbergstral’e wird wegen der anliegenden Schule und Tempo 30-Zone zur Gemeinde-
stralle abgestuft.
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3.1.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungssténde

Anbindung Essener Strale an den AuBenring (Entlastung Goldhamme)
Die Darstellung der Entlastungstrasse fir Goldhamme wurde um bereits verworfene Varianten nord-
lich/westlich des Aulienrings bereinigt.

Briicke BuselohstraBBe (Neubau)
Die verlegte BuselohstraRe wurde fertiggestellt und fir den Verkehr freigegeben. Sie wird in das
VorbehaltsstralRennetz aufgenommen.

Buselohstrae (Buselohbriicke (alt))

Aufgrund der verlegten Verkehrsfiuhrung mit Neubau des Brickenbauwerks und dem Verlust der
Verkehrsbedeutung wird das abgebundene Teilstlick der Buselohstrale sudlich Auf der Prinz aus
dem Vorbehaltsstraflennetz entfernt.

DarpestraRe
Der im Zuge des Ausbaus des AK Bochum-West geanderte Verlauf der Darpestral3e wird ubernom-
men (vgl. auch ,Porschestralie®).

GMU-Gelédnde /Salzstrecke

Auf Basis des bestehenden Beschlusses von 2011 ist eine Trassenfuhrung Giber das GMU-Gelande
dargestellt. Im Rahmen der Untersuchungen des Flachenpool.NRW und auch des Verkehrskonzep-
tes Hamme-Hordel-Hofstede wurde eine Variante mit Querung der Bahngleise jedoch auf Grund der
unverhaltnismaflig hohen Kosten verworfen. Sollte sich Gewerbe auf dem GMU-Gelande ansiedeln,
kann dies nur in verkehrsextensiver Form stattfinden und das Gebiet wirde Uber das vorhandene
StraRennetz erschlossen. Ohne Querung der Bahngleise ergeben zusatzliche Anbindungen an die
Dorstener oder Herner Stralde keinen Sinn, da weiterhin jeglicher Verkehr auch die Poststrale oder
Riemker Stral’e passieren musste.

HerzogstraBe

Fir eine Durchbindung der HerzogstralRe zur Herner Stral’e werden nach wie vor Flachen freigehal-
ten. Die geplante Verlangerung der Herzogstralle soll jedoch nicht weiterverfolgt werden, da einer-
seits die verkehrliche Wirkung als begrenzt bescheinigt wurde (siehe Gutachten Her-Bo-43, 2012)
und andererseits die Wilbergschule dringend Flachen bendtigt, da sie nicht mehr alle Klassen im
Gebaude unterbringen kann und bereits jetzt einige Klassen in Containern unterrichtet werden.

3.2. BEZIRK Il - WATTENSCHEID

3.2.1. Aufnahme in das VorbehaltsstralRennetz

Ortsumgehung (OU) Giinnigfeld, zwischen Giinnigfelder StraBe und OstpreuBenstraBe (Ver-
langerung BlucherstraBe)

Als Umgehungsstrale hat die Route der Gewerbestralie und Blicherstrale nicht nur eine Verkehrs-
entlastungswirkung fir die Stadtteile Stidfeldmark und Gulinnigfeld, sondern fiir ganz Wattenscheid.
Sie nimmt insbesondere zwischen dem AK Bochum-West und Gelsenkirchen flieRende Verkehre
auf, die sich in der Vergangenheit durch das Zentrum Wattenscheids oder das nachrangige Netz
ihren Weg suchten.

3.2.2. Herausnahme aus dem Vorbehaltsstrallennetz

Guinnigfelder StraBe, zwischen Aschenbruch und BliicherstraBe
Durch den Bau der Ortsumgehung Gunnigfeld hat die Glnnigfelder Strale an Verkehrsfunktion ge-
mal dem Vorbehaltsstrallennetz verloren.
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OstpreuBenstralBe, zwischen BergmannstraRe und Hausnr. 198
Durch den Bau der Ortsumgehung Glnnigfeld hat die Ostpreuf3enstralle im genannten Abschnitt an
Verkehrsfunktion gemaf dem Vorbehaltsstrallennetz verloren.

3.2.3. Umstufung

BliicherstraBBe

Im Zusammenhang mit der ,Bochumer Lésung® (AK Bochum-West, A448) und zur Entlastung des
dichtbesiedelten Bereichs Bochumer Stral3e ist die Verlagerung von Verkehren auf die Blicher-
stralle (OU Gunnigfeld) realisiert worden.

Die BllcherstralRe soll zukilnftig als Kreisstralte klassifiziert sein.

Bochumer StraBe (Aufstufung Hansastrale)

Im Zusammenhang mit der ,Bochumer Lésung“ (AK Bochum-West, A448) und der Entlastung durch
die Verlagerung von Verkehren auf die Hansastral3e (Gewerbegebiete) und die OU Ginnigfeld hat
die Bochumer Stral3e an Verkehrsbedeutung verloren.

Die Bochumer Strale soll zukiinftig als GemeindestralRe klassifiziert sein.

Gewerbestrafe

Im Zusammenhang mit der ,Bochumer Losung“ (AK Bochum-West, A448) und zur Entlastung des
dichtbesiedelten Bereichs Bochumer Strale ist die Verlagerung von Verkehren auf die Gewerbe-
stralle (OU Gunnigfeld) realisiert worden.

Die Gewerbestral3e soll zukiinftig als KreisstralRe klassifiziert sein.

Gunnigfelder StraRe
Als Umsetzung des B-Plans zur OU Guannigfeld wird die Gunnigfelder Stral3e als Gemeindestralle
klassifiziert.

HansastraBBe

Im Zusammenhang mit der ,Bochumer Losung“ (AK Bochum-West, A448) und zur Entlastung des
dichtbesiedelten Bereichs Bochumer Stralie ist die Verlagerung von Verkehren auf die Hansastralie
(Gewerbegebiete) und die OU Glnnigfeld realisiert worden.

Die HansastralRe soll zukiinftig als Landesstrale klassifiziert sein.

Munscheider StraBe, zwischen BlumenfeldstraBe und Munscheider Damm

Die Munscheider Strafl3e wird im Abschnitt zwischen Blumenfeldstrale und Munscheider Damm zur
Gemeindestrale. Sie ist Tempo 30-Zone und die Verkehrsbedeutung rechtfertigt nicht die Klassifi-
zierung als Kreisstralle.

OU Giinnigfeld, nérdlich Gunnigfelder StraBe
Der Abschnitt der OU Giinnigfeld noérdlich der Glinnigfelder Stralle soll als Kreisstralle gewidmet
werden.

QuerstraBe/HochstraBe/Voedestralle/etc.

Der StralRenzug Bochumer Stral’e, Querstralle, Voedestrale und Marienstral3e ist bisher als L633
klassifiziert. Durch den Bau des AK Bochum-West mit Neuordnung des Kreuzungspunktes der Wat-
tenscheider StralRe, Hansastralte und Darpestralte wird mehr Verkehr auf die in weiten Teilen ge-
werblich angebaute Hansastralle verlagert, um die Wohnbevoélkerung an der Bochumer Strale zu
entlasten.

Aufgrund der aufgezeigten Netzanderungen soll fortan die HansastralRe als Landesstral’e und die
Bochumer Stral3e sowie die Querstral’e als Gemeindestralie gefuhrt werden.
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VarenholzstraBBe (K23)

Fir die Varenholzstralde soll eine Abstufung zur GemeindestralRe erfolgen. Auf Essener Seite wurde
eine umfassende Verkehrsberuhigung umgesetzt, die Strale ist weitgehend Tempo 30 geregelt und
es verkehrt ein Busverkehr (Sticherschlielung).

3.2.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungsstinde

Friedrich-Ebert-StralRe

Der August-Bebel-Platz soll umgebaut werden und fur den MIV eine deutlich geringere Funktion
einnehmen. Das Ergebnis des laufenden Planungsprozesses und ein folgender politischer Be-
schluss bleiben abzuwarten.

Fritz-Reuter-Str., zwischen BahnhofstraBRe und Westenfelder StraRe
Die Herausnahme aus dem VorbehaltsstralRennetz wurde bereits 2015 beschlossen.

3.3. BEZIRK Il - BOCHUM-NORD

3.3.1. Aufnahme in das VorbehaltsstralRennetz

Keine

3.3.2. Herausnahme aus dem Vorbehaltsstralennetz

OU Gerthe West

Die Ortsumgehung Gerthe-West, zwischen Castroper Hellweg/Heinrichstralle Uber Hiltroper Land-
wehr und Sodinger Stral’e zum Castroper Hellweg, wurde politisch verworfen. Auf den Flachen soll
Wohnungsbau entstehen. Das Erschlielungsnetz der Wohnbauflachen wird einen nachrangigen
Charakter im Verkehrsnetz haben.

3.3.3. Umstufung

Gerther Strale (K29)
Da die Gerthe Stralte im sudlichen Teilabschnitt Tempo 30-Zone ist, ist zwingend eine Abstufung
zur GemeindestralRe vorzunehmen.

MaischiitzenstraBe (K13), HandelstraRe bis Harpener Hellweg
Die MaischiitzenstrafRe soll fortan keine Kreisstralle mehr sein, sondern eine Gemeindestralie.

Rosenbergstrale (K13)
Die Rosenbergstralie soll fortan keine Kreisstralle mehr sein, sondern eine Gemeindestralle.

HéandelstraBe (K13), zwischen RosenbergstraBe und Castroper Hellweg

Die HandelstralRe soll im genannten Abschnitt fortan keine Kreisstralle mehr sein, sondern eine
Gemeindestrale.

3.3.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungssténde

Castroper Hellweg zwischen Josef-Baumann-StraBe und Bévinghauser Hellweg

In Gerthe wird derzeit ein Planungsprozess flr einen Vollausbau des Castroper Hellwegs mit Anlage
von Radverkehrsanlagen und einem zweigleisigen Ausbau der Strallenbahnstrecke nérdlich der
Lothringer Strale vorbereitet. Das Ergebnis des Planungsprozesses und ein folgender politischer
Beschluss bleiben abzuwarten.
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Hiltroper StraBe

Die Hiltroper Stralle hat stadtteil- und stadtbezirksverbindende Funktion und nimmt bedeutende Ver-
kehrsmengen auf. Sie istim Abschnitt A43-Brtlicke bis Dietrich-Benking-Stralle, wie auch im weiteren
Verlauf zwischen Bergen und Riemke, als Bestandteil des Vorbehaltsstrallennetzes zu flhren. Es
handelt sich um eine redaktionelle Korrektur des Plans des Vorbehaltsnetzes.

Kirchharpener StraBe (K29), Josef-Baumann-Str., An der Halde, Dieselstr. (OU Gerthe Ost)
Im Zusammenhang mit dem Planungsprozess am Castroper Hellwegs zwischen Josef-Baumann-
Stralde und Bovinghauser Hellweg (s.0.) bleiben das Ergebnis des Planungsprozesses und ein fol-
gender politischer Beschluss abzuwarten.

3.4. BEZIRK IV - BOCHUM-OST

3.4.1. Aufnahme in das VorbehaltsstralRennetz

Alte BahnhofstraBe / StiftstraBe (K29)

Die HauptstralRe (B235) nimmt mit Verlegung der Stralenbahnstrecke eine gestarkte Aufgabe zur
Abwicklung des OPNV wahr. Aus diesem Grund soll der Abschnitt der Alten Bahnhofstrake und
Stiftstral’e zwischen Unterstral’e und Hauptstral3e in das VorbehaltsstralRennetz aufgenommen wer-
den.

IndustriestraRe, zwischen Am Vorort und UmmingerstraBe
Die IndustriestralRe hat die gleiche Verkehrsbedeutung wie die StraRe Am Vorort, die Bestandteil
des VorbehaltsstraRennetzes ist. Folglich soll die Industriestrale zwischen Am Vorort und Ummin-
gerstralle in das Vorbehaltsstrallennetz aufgenommen werden.

Suttner-Nobel-Allee (Neubau)

Die zentrale ErschlieBungsachse auf Mark 51°7 verbindet die Wittener Strale (B226) mit dem Opel-
ring als Anschlussstelle zum Bochumer Aul3enring.

Die Stralde wird zukiinftig neben der Erschliefungsfunktion fir das Gewerbegebiet Mark 51°7 eine
besondere Verkehrsbedeutung zur Verbindung der Stadtteile Laer, Goy und Steinkuhl und somit fir
den Durchgangsverkehr haben. Entsprechend wird die StralRe flr die Aufnahme einer signifikanten
Verkehrsmenge, u.a. des Schwerverkehrs ausgebaut werden. Neben einer Anordnung von 50 km/h
zulassige Hochstgeschwindigkeit wird die Suttner-Nobel-Allee an den Knotenpunkten mit der So-
phie-Opel-StralRe bevorrechtigt sein. Die genannten Eigenschaften und Funktionen charakterisieren
die StralRe als elementaren Bestandteil des VorbehaltsstraRennetzes der Stadt Bochum.

Sie soll als KreisstralRe klassifiziert werden.

3.4.2. Herausnahme aus dem Vorbehaltsstrallennetz

Alte Wittener StraRe

Die Alte Wittener Stral3e soll in den nachsten Jahren eine Aufwertung fir den Radverkehr erfahren.
Des Weiteren besteht bei Herausnahme der Laerfeldstralte aus dem Vorbehaltsstrallennetz (s.u.)
kein Netzzusammenhang mehr.

LaerfeldstraRe

Aus Griinden der Schulwegsicherung und zur Verbesserung der Querung und Starkung von Aufent-
halt und Nahmobilitat soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Laerfeldstra’e zwischen Alte
LaerfeldstralRe und Alte Wittener Stralle auf Tempo 30 reduziert und dieser StralRenabschnitt aus
dem VorbehaltsstraRennetz genommen werden. Die MaRnahmen ist die Voraussetzung flr einen
mdglichen Umbau der Strafle mit Einbau von Querungshilfen und Aufwertung der Seitenbereiche.
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3.4.3. Umstufung

Keine

3.4.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungssténde

Wittekindstr / Heinrich-Gustav-Str.

Zwecks Verknlpfung der K29 mit den Vorbehaltsstrallen Kreyenfeldstralle und Am Herrbusch sind
aufgrund der Bauform des Knotenpunktes die Wittenkindstrale und Heinrich-Gustav-Stralde bis zu
dem gemeinsamen Knotenpunkt in das Vorbehaltsnetz nachrichtlich zu tbernehmen.

3.5. BEZIRK V — BOCHUM-SUD

3.5.1. Aufnahme in das VorbehaltsstraRennetz

keine

3.5.2. Herausnahme aus dem Vorbehaltsstrallennetz

HunscheidtstraBe zwischen Waldring und Wasserstralle
Die parallel gefuhrte Konigsallee hat eine hohere Bedeutung, zudem kam es an der Hunscheidt-
stralle zu einem Verlust von Gewerbenutzung und Zunahme der Funktion als Wohnsammelstral3e.

3.5.3. Umstufung

Keine

3.5.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungsstinde

Am Hochschulcampus 6stlich Schattbachstr.
Es wird eine Netzbereinigung vorgenommen, da es sich um keine &ffentlich gewidmete Stralle im
Eigentum der Stadt Bochum handelt.

Max-Imdahl-Str., slidlich Kreisverkehr
Es wird eine Netzbereinigung vorgenommen, da es sich um keine 6ffentlich gewidmete Stra-Re im
Eigentum der Stadt Bochum handelt.

3.6. BEZIRK VI - BOCHUM-SUDWEST

3.6.1. Aufnahme in das VorbehaltsstralRennetz

LewackerstraBe (K24), zwischen Dr. C.-Otto-Str. und Schwimmbriicke / Auf dem Stade

Durch die Einbahnstralenregelung im Rahmen des Handlungsprogramms ,Schwimmbrticke Dahl-
hausen® hat die Lewackerstralle im genannten Abschnitt eine Zunahme der Bedeutung im Netzzu-
sammenhang erfahren.
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3.6.2. Herausnahme aus dem VorbehaltsstralRennetz

Am Sattelgut
Die StraRe am Sattelgut ist auf 30 km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit reduziert und hat keine
Uberbezirkliche Bedeutung.

3.6.3. Umstufung

LewackerstraBBe / Ferdinand-Kriiger-Str. /| Kesterkamp
Der Strallenzug der LewackerstralRe ostlich der Schwimmbrticke und der Ferdinand-Kriger-Stralle
soll zur Kreisstralte aufgestuft werden.

An der Landwehr (KohlenstraBe bis Hattinger StralRe)
Die KreisstralRe 4 wird abgestuft zur Gemeindestralie.

3.6.4. Sonstige Anmerkungen / Nachrichtliche Ubernahmen / Planungsstinde

Keine

4. Anordnung von 40 km/h zuldssiger Hochstgeschwindigkeit

Eine streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung (unabhangig von Tempo 30 oder 40) kommt
auf StralRen des Vorbehaltsnetzes nur ausnahmsweise in Betracht, wenn eine besondere Gefahren-
lage besteht, die eine solche Regelung nach den Vorgaben der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO)
zwingend notwendig macht. Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Verkehrsberuhigung in Wohnge-
bieten (Tempo 30-Zonen) werden nur auf WohnstraRen aul3erhalb dieses Netzes ausgewiesen.

Im Bochumer Stadtgebiet gibt es bisher die Bochumer Stralle und Poststralle, an denen eine Tempo
40 Regelung eingerichtet wurde. An den beiden genannten Strallen kam es in der Vergangenheit
zu einer auffalligen Haufung von Unfallen, unter Beteiligung von Kindern im gesamten Streckenver-
lauf. Bei der Unfallanalyse konnten keine GesetzmaRigkeiten festgestellt werden, d.h. die Unfalle
ereigneten sich zu verschiedenen Tageszeiten / Witterungslagen usw. Da die Unfalle nicht an einer
bestimmten Stelle eingrenzbar waren und die Stral3enziige beide relativ lang sind (1,5km u. 1,6km),
wurden die Straflen mit Tempo 40 beschildert, um eine Entscharfung der Unfallsituationen zu erlan-
gen. Seitdem ist die Unfalllage unauffallig.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h ist kein Instrument welches pauschal eingesetzt wer-
den kann. Diese sind an die oben genannten gesetzlichen Vorgaben der StVO gebunden. Aufgrund
der Komplexitat der Unfalllage waren die Temporeduzierungen in diesen Situationen das richtige
Mittel. Eine Ubertragung auf weitere Stellen im Stadtgebiet, ohne das die gesetzlichen Vorgaben der
StVO erfilllt sind, ist rechtlich nicht méglich. Daher kann eine Temporeduzierung auf 40 km/h keine
planbare Rolle im Vorbehaltsnetz (ibernehmen.

5. Erhohung der Verkehrssicherheit und Vermeidung todlicher Verkehrsunfélle (Vision Zero)

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im StralRenverkehr tragt zu einer Erhéhung
der Verkehrssicherheit bei. Entscheidend neben der reinen verkehrsrechtlichen Anordnung der Be-
schrankungen sind die Kontrolle der Einhaltung der Regelungen sowie — je nach raumlicher Situation
— begleitende Malkhahmen zum Stralkenumbau, wie bspw. Aufpflasterungen, Fahrbahnverschwen-
kungen und/oder erganzende Beschilderungen.

Entsprechend der gesetzlichen Grundlagen wurden auf einer Vielzahl der Stral’en im Vorbehalts-
netz bereits Einzelregelungen angeordnet (siehe Anlage 4). Insbesondere an den Bochumer Grund-
schulen ist eine Tempo 30-Regelung, z.T. zeitbeschrankt, umgesetzt bzw. an wenigen verbleiben-
den Standorten in Vorbereitung. Die Regelung gilt jeweils fiir diejenige Stralle, an der der Hauptzu-
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gang der Schule liegt. Im Rahmen von Schulwegplanen kann die Verkehrssicherheit des weiteren
Schulumfelds untersucht werden.

6. Auswirkungen auf die Belastung durch Verkehrslarm

Die Reduzierung der Geschwindigkeiten tragt dazu bei, dass die Wohnbevdlkerung an stark befah-
renen Stralde von Verkehrslarm entlastet wird. Daher hat die Stadt Bochum in der Vergangenheit an
verschiedenen Stellen Tempo 30 aus Griinden des Larmschutzes angeordnet. Zur Evaluation der
Malnahme s. Vorlage 20220440 Fortschreibung Larmaktionsplanung, Punkt 2.1.

7. Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Das Vorbehaltsstralennetz hat fur die Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs eine besondere Bedeu-
tung. Der Schwerverkehr wird auf dem Vorbehaltsstrallennetz gebiindelt und méglichst direkt vom
Autobahnnetz zu den Gewerbestandorten geleitet. Dieses ist auch im aktualisierten Vorbehaltsstra-
Rennetz gegeben. Die nach Vorschlag der Verwaltung aus dem Netz zu enthehmenden Stral3en
sind weiterhin fir den Zielverkehr erreichbar, haben z.T. an Bedeutung fir den Wirtschaftsverkehr
verloren oder werden durch Alternativrouten vom Schwerverkehr entlastet.

8. Uberpriifung der Antriage nach § 24 GO NRW

In dieser und der letzten Wahlperiode wurden 13 Antradge nach § 24 GO NRW in Zusammenhang
mit Forderungen nach Tempo 30 auf Stralen des Vorbehaltsnetzes gestellt. Die Ubersicht der da-
zugehérigen Vorlagen und ihre Uberpriifung sind als Anlage 5 beigefligt. Zusammenfassend lasst
sich festhalten, dass es sich dabei GUberwiegend um Strallen handelt, die aufgrund ihrer Verkehrs-
bedeutung weiterhin Bestandteil des Vorbehaltsnetzes bleiben sollen.

Abschnitte der Friederika- und der Hunscheidtstrale (siehe auch 3.1.2 und 3.5.2) kénnen jedoch
aus Sicht der Verwaltung aus dem Vorbehaltsnetz herausgenommen werden. Damit ist allerdings
nicht automatisch ein Umbau in eine Tempo 30-Zone verbunden.

Fir das Stadtteilzentrum Linden-Mitte plant die Verwaltung, die Verkehrssituation insgesamt im Rah-
men einer externen Vergabe gutachterlich untersuchen zu lassen. Daflir wird sie in der zweiten Jah-
reshalfte 2022 mit einem Vorschlag zur Aufgabenstellung auf die Bezirksvertretung Stidwest zukom-
men.

9. _Erste Vorschldge zur Anordnung weiterer Tempo 30-Zonen

Anlage 4 zeigt, dass das Zonengeschwindigkeitskonzept bereits weitgehend umgesetzt ist und
WohnstraRen i.d.R. zu Tempo 30-Zonen oder verkehrsberuhigten Bereichen gehéren. Daneben gibt
es einige Stichstralen und kurze ErschlieBungsschleifen, in denen keine Geschwindigkeitsreduzie-
rung ausgewiesen ist, jedoch aufgrund der stralRenrdumlichen Situation nicht schneller als 30 km/h
gefahren wird. Hier sieht die Verwaltung zunachst keinen Handlungsbedarf, der Anordnungs- und
Unterhaltungsaufwand ist héher als der Nutzen. Sollten trotzdem Beschwerden an die Verwaltung
herangetragen werden, werden diese geprtft und als Geschaft der laufenden Verwaltung angeord-
net.

Bereits vorgesehen bzw. in Planung sind folgende Tempo 30-Zonen

. Feldmark (westlicher Abschnitt)
. Velsstralle
. Brenscheder Stralle

Bei dieser Ausweisung neuer Tempo 30-Regelungen wurde auf die Belange des OPNV Riicksicht
genommen. Von einer Anordnung von Tempo 30 sind die Linien 358 und NE3 auf der Feldmark
sowie die Linien 339 und 349 auf der Brenscheder Stralle betroffen.

Auf der Feldmark andern sich die Gegebenheiten fiir den OPNV bereits durch die Andienung der
neuen Haltestelle fir den Ostpark, wodurch die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit in diesem
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Abschnitt sinkt, aber der Vorteil der direkten Anbindung des neuen Wohngebietes Uberwiegt.

Erste Vorschlage der Verwaltung fir die Anordnung weiterer Tempo 30-Zonen sind
. Evastrale

. Friedrich-Koepe-Stralte

. Verlangerung Dinnendahlstrale (bis Breslauer StralRe, ggf. einseitig auch langer)
. Zillertalstralde

. Verlangerung Briinselstrafie (nordlicher Abschnitt)

. Parallelfahrbahn Bergstralie

. Freigrafendamm

Diese werden im weiteren Verfahren sowohl durch die Verwaltung als auch durch die Blrgerschaft
und abschlieRend in der politischen Beratung erganzt.

10. Anschluss an die ,,Stadteinitiative Tempo 30

Der Prifauftrag, ob sich die Stadt Bochum der ,Stadteinitiative Tempo 30“ anschlie3en soll, die vom
Deutschen Stadtetag unterstutzt wird und den Kommunen mehr Entscheidungskompetenzen bei der
Festlegung von zulassigen Geschwindigkeiten innerhalb der eigenen Kommune geben soll, wurde
bereits mit der Vorlage Nr. 20213752 positiv entschieden. Mit Schreiben vom 25.01.2022 ist die
Stadt Bochum der Initiative beigetreten.

11. Weiteres Vorgehen

Auf Basis des mit dieser Mitteilung vorgestellten Entwurfs zur Uberarbeitung des Vorbehaltsnetzes
und Anordnung weiterer Tempo 30-Zonen wird die Verwaltung ein Online-Beteiligungsverfahren
durchflhren. Hierzu ist die Beauftragung eines externen Buros erforderlich. Die komplexe Thematik
ist zunachst fur Laien verstandlich aufzubereiten und mit einer interaktiven Karte zu hinterlegen.
Erfahrungsgemal sind auch Beitrage von Blirgerinnen und Biirgern zu erwarten, die sehr kleinteilig
sind und, wenn Uberhaupt, nur indirekt mit der eigentlichen Fragestellung zusammenhangen. Daher
mussen alle Beitrage gesichtet, sortiert und je nach Zustandigkeit ggf. weitergeleitet werden.

Der anhand der Ergebnisse der Blrgerbeteiligung modifizierte Entwurf wird den politischen Gremien
(Bezirksvertretungen, Ausschuss fur Mobilitdt und Infrastruktur, Haupt- und Finanzausschuss, Rat)
voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte zum Beschluss vorgelegt.

Anlage(n):

. Kategorien im StralRennetz
VorbehaltsstraRennetz Anderungen
StraRenklassen Anderungen
Tempozonen-Plan Bestand
Uberpriifung Antrage § 24 GO NRW
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https://bochum.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZXqu6cBZo_QsNZx0sZRM1KC4rOzk_9B4o3VG99ofpVF3/Kategorien-im-Stra%C3%9Fennetz.pdf
https://bochum.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZZlFyAbRAThgjNU5gIO0tlvy0Huuw1rherO8BVbamxjH/.pdf
https://bochum.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZZlFyAbRAThgjNU5gIO0tlvy0Huuw1rherO8BVbamxjH/.pdf
https://bochum.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZZlFyAbRAThgjNU5gIO0tlvy0Huuw1rherO8BVbamxjH/.pdf
https://bochum.ratsinfomanagement.net/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZTSgcgchd4ZP6L3KR8lbjQiK3eB8Ldr5FpucFQuJB2Bl/%C3%9Cberpr%C3%BCfung-Antr%C3%A4ge-%C2%A7-24-GO-NRW.pdf



